
  
                          
              Ребаланс Програма пословања ЈКП ГСП „Београд“ у 2014. години

П  Р  И  Л  О  Г    5
У табели бр. 1.  дат је преглед возила за расход аутобуса у која ће се расходовати од новембра 2013. године до јуна 2014. године. 
    Табела 1.  Расход аутобуса дефинисан елаборатом о расходу по типу и саобраћајном погону 

	Соло  / Погон
	Карабурма
	Космај
	Н.Београд
	Земун
	ГСП

	IK-101
	
	1
	
	1
	2

	IK-102
	
	3
	
	
	3

	IK-103
	
	12
	
	
	12

	IK-103F
	
	3
	
	
	3

	IK-111
	
	1
	
	
	1

	A-537.3.1
	
	1
	
	
	1

	A-537.2.1
	
	4
	
	
	4

	MB O345C
	
	1
	
	
	1

	M.Benz O405N
	
	2
	
	
	2

	MAN NL-202
	
	2
	2
	
	4

	УКУПНО
	
	30
	2
	1
	33


	Зглобни/ Погон
	Карабурма
	Космај
	Н.Београд
	Земун
	ГСП

	IK-161
	
	
	
	1
	1

	IK-166
	3
	
	
	
	3

	IK-201
	6
	
	6
	10
	22

	IK-202
	1
	
	35
	18
	54

	IK-203
	2
	
	2
	6
	10

	УКУПНО
	12
	0
	43
	35
	90


Од дефинисаног броја возила из елабората  за расход, до краја 2013. године расходовће се 23 аутобуса ( 18 зглобних и 5 соло).

Укупан расход аутобуса у 2013. години је 44 аутобуса ( 36 зглобних и 8 соло ) 

Критеријуми за расход аутобуса су:

· Технички ( степен истрошености ресурса погонског агрегата, мењача, делова и опреме возила, немогућност набавке резервних делова због застарелости возила и мотора, изложеност корозији и оштећење носеће конструкције возила)

· Експлоатациони ( низак ниво поузданости рада возила, смањење динамичких перфоманси возила, повећана потрошња горива и уља)

· Еколошки (висок ниво емисије штетних гасова тј. превазиђени мотори Еуро 0, Еуро 1 и 
Еуро 2)

· Конфор за путнике (стање седишта, пода, степеница, врата, рукодржача,унутрашње оплате-парапет, продор издувних гасова, слабо грејање, висок ниво буке и вибрација, )

· Безбедносни (труо патос, степениште, бубњеви изнад точкова, врата, корозија шасије(решетки) и могућност пуцања у току вожње.
Возила која су расходована у 2013.  произведена су у периоду 1991-2001. година. Зглобна возила ИК-161, ИК-201, ИК-202 и ИК-203 остварила су изузетно високе километраже, један број возила и преко 1.000.000 Км. Сви расходовани аутобуси имају застареле моторе (Еуро 0, Еуро 1 и Еуро 2 ) који имају изузетно високу емисију штетних издувних гасова, па је  тенденција да ови типови ( пре свега  Еуро 0 и Еуро 1)  мотори буду избачени из употребе. Аутобуси ИК-202 имају моторе произвођача ''РАБА'' који се не производе више од 10 година, тако да је набавка резервних делова и одржавање отежано.
По концепту конструкције сва возила су високоподна, што се може сматрати потпуно превазиђеним концептом посматрано са аспекта приступачности уласка и изласка путника и положаја мотора ( подподна позиција ). Од расходованих 123 возила , 70 возила су била опремљена мануелним мењачима, што предсатвља проблем са становишта одржавања и  ергономског утицаја на возача.  Возила су у високом проценту захваћена корозијом и оштећењима носеће конструкције (решетке) посебно у зони осовина точкова, па као таква предсатвљају велику опасност са аспекта безбедности саобраћаја. Обзиром на њихово стање и њихова материјална ( књиговодствена ) вредност је изузетна мала. Наведене чињенице  доказују потпуно неисплативост било каквог улагања у возило у смислу генералног ремонта возила.
Елаборатом је дефинисано да 70 аутобуса која су набављена у периоду 1997-2002 имају статус ''Логистичке резерве''. Реч је о возилима ИК-201, ИК-202 и ИК-203.  Основна карактеристика ових возила је да су она још увек у возном стању и да у функционалном смислу могу још неко време бити у експлоатацији иако ова возила имају смањену поузданост рада и не испуњавају већину захтева који су стандард квалитета превоза, посебно стање седишта, пода, унутрашње оплате, информатике,  лакоће уласка и изласка, климатизације и грејања возила, изложености буке, визуелног осећаја удобности.
 На једном броју возила у протеклом периоду урађени су ремонти пре свега на  носећој конструкцији (решеткама), што им је продужило експлоатациони век у односу на возила истих годишта на којима нису рађени. Ова возила су груписана на локацији погона ''Н.Београд'' и користи ће се  само у нужним ситуацијама када дође до већег пада броја возила у раду, како би се одржала функција система јавног градског превоза.

Саобраћајни  погони ће моћи да возила из логистичке резерве узму као трајну замену за постојећа возила  која   буду у међувремену  имала веће кварове (отказ мотора., мењача....)  или већа оштећења на решеткама, поду, плафону, спољној оплати , у случају пожара или судара.

Табела Бр. 6.4  Број и типови аутобуса по погонима предвиђени за Логистичку резерву

	 
	Kарабурма
	Н.Београд
	Земун
	 

	IK-103
	
	3
	
	3

	IK-201
	47
	
	4
	51

	IK-202
	1
	8
	2
	11

	IK-203
	5
	
	
	5

	Укупно
	53
	11
	6
	70
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